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Samradssynpunkter fran DLV pa forslagen ny detaljplan for fastighet Shanghai 1 m fl,
Energihamnen, del av Norra Djurgardsstaden i stadsdelen Ladugardsgardet S-Dp 2016-
10198 i omradet vid Lilla VVartan mellan Ropsten och Vértapiren intill Hjorthagen for
hdg, tat, storande, miljo- och halsofarliga verksamheter inom Norra Djurgardsstaden

For omradet langs Lilla Vartan mellan Ropsten och Vértapiren, av Stockholms stad kallat
Energihamnen, foreslar sbk i ny detaljplan nedanfor Hjorthagens kyrka och bostader hog, tt,
storande, miljé- och halsofarliga verksamheter inom Norra Djurgardsstadens miljostadsdel!
Djurgarden-Lilla Vartans Miljoskyddsférening, DLV, som har till uppgift att bevara god miljo
och forbattra samre avstyrker planen, vilken skulle leda till betydande negativ miljopaverkan.

Cementa agt av tyska Heidelberg Cement foreslas fa bygga av ny cementdepa for hela Stock-
holmsregionen. Till depan kors med stora fartyg frén fabrik p& Gotland och Oland och fyller
pa ett antal silos. Fran dessa hamtas sedan cement med lastbil for vidare transport till flera
betongfabriker runt om i Stockholmsomradet. Cementa avser med jarnvag distribuera cement
till sina cementdepaer runt om i hela landet. Bostadsbebyggelse i naromradet skulle kunna
medfora restriktioner pa Cementas verksamhet p g a buller vid lastning och lossning samt
fordonsrorelser fr&n 100-200 lastbila/dygn. Mark saljs for 3500 kr/m?. Ny pir, ny silo +104
och tva andra +84 meter hoga 6verskrider rejalt nuvarande detaljplanens maxhojd pa +25
meter, som ballastsilos +34, cementblandningsstation +44 meter m fl for provisorisk betong-
fabrik - som DLV ej fick yttra sig om nar den byggdes. Manga har hojts efter markanvisnings-
avtal. Kvartersmark planeras hogre an gata. Nya cisterner etc séder om overskrider +25 meter.

Risk for fartygskrock med Lidingdbron och backande farjetrafik m fl. Cementa har énskemal
om jarnvagsanslutning till VVartans bangard. Stadens utbyggnadsplaner for bl a S6dra Vartan
ar beroende av mgjligheten att genomféra en omlokalisering av Vértans 0stra till vastra ban-
gard. Cementas behov av jarnvagstrafik far ej ha negativ inverkan pa det. Cementa har detalj-
planelagd cementdepa i Lévholmen vid E4 med ny saker farled Landsort-Malaren klar 2021,
Cementa har nddvéndiga till-
| stand i L6vholmen men verk-
samheten bor moderniseras.
Markutrymme sparas genom
hdgre, smalare silo. Darvid
bor trad och parkomrade an-
ldggas runt anldggningen.

Foto Cementa: silo Malmé
och K Wilton: Lévholmen
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DLV har talat med Cementa, som da ansag Lévholmens lokalisering bra och ej behéva flyttas.
I omradet Lévholmen i Liljeholmen strax soder om Stockholm, har Cementa sin depa for
Stockholmsomradet. Hér hanteras arligen 550 000 ton cement och ett hamnnéra och centralt
lage for depan ar nddvandigt for korta och miljeffektiva leveranser” anger Cementas VD.
’L6vholmen-depan forsorjer framst de centrala delarna av Stockholm med cement. Den &r
strategisk avgorande for Stockholms bygg- och infrastruktursektor” anger Cementas VD.

Skal att flytta frén Lévholmen anges till “etableringen av en ny miljostadsdel p&4 Lovholmen”
samt ”stora infrastrukturprojekt som utbyggd tunnelbana och en mojlig framtida Ostlig for-
bindelse ar helt beroende av betong och cement liksom det kraftigt 6kande bostadsbyggandet”

Norra Djurgardsstaden ar en etablerad miljostadsdel, flera har tryckt pa att biltrafiken i Stock-
holms innerstad skulle 6ka med byggande av en Osterled/Ostlig férbindelse i Trafikverkets
forsta forslag vid Stockholmsférhandlingen. Leden skulle utan tvekan betraktas som infartsled
till innerstaden. Ar Parisavtalet redan glomt? Vi delar VVagverkets standpunkt i Publ 2003:40:
"Osterleden uppfyller j projektets &ndamal. Avlastar inte infartsleder. Okar inte tillganglig-
heten i ldnet. Utgor inte forbifart for langviga trafik. Stirker ej regionala tillvixtcentra.”

Trafikverket dverlamnade forslag till nationell plan period 2018-29 for transportsystemet till
regeringen och “Eftersom projekt Ostlig forbindelse inte langre finns med i Trafikverkets
forslag till nationell plan for transportsystemet kommer projektet att avslutas i samband med
att regeringen i var fattar beslut om ny nationell plan”, meddelade da Sverigeforhandlingen.
Stockholms stad vill e] finansiera leden och den bér darmed tas bort fran ny Oversiktsplan.

Cementas placering i Lévholmen idag har lika langt till tillfalliga hamnar for Forbifarten som
en ev Ostlig forbindelse. Vartans hamnlage ar egentligen ej tillrackligt stort for att rymma alla
behov som Stockholm nu énskar rymma dar. Risk fér dammexplosion 6kar vid dragningen av
Sparvég City. Det kan stoppa planerna for Norra Djurgardsstadens miljostadsdels detaljplan i
Ropsten for bostader, kontor och bussterminal. Hjorthagens ovanfér naraliggande bostader
utsatts for 6kade utslapp av damm, buller och avgaser med klar risk for explosion och brand.
Cementa havdade pa samradsmotet att deras cementsilo i Malma blivit ett landmarke men
man kunde inte svara pa hur langt det var till bostader dar men holl med om att avstandet var
betydligt mycket langre &n det i Hjorthagen dér vissa skulle fa utsikten mot vattnet inskrankt.

Cementas verksamhet skulle medféra inte bara buller fran siloanlaggningar dar dven syster-
bolaget Betongindustris anldggningar avses byggas ut. Aven transporterna skulle 6ka. Tung
trafik 6kar 70 %, fartygstrafik 125 %, tdg med ca 20 % raknat for hela detaljplaneomradet.
WHO:s regionala kontor for Europa har lanserat nya halsobaserade riktlinjer for hur mycket
buller fran bl a trafik som invanare bor utsattas for. For t ex vagtrafikbuller ges starka rekom-
mendationer att begransa ljudnivan utomhus vid bostad till under 50 dBA i dygnsmedelvarde.
WHO slar fast att det fattas forskning inom omradet buller. Det behdvs t ex fler studier som
spanner 6ver lang tid dar man studerar hur langvarigt buller paverkar hélsan. Man bor dven
studera hur barn paverkas av buller och vad som hander nar man utsatts for buller fran flera
olika ljudkallor och att man utvarderar effekter av olika bulleratgarder pa manniskors hélsa.
Cementas anlaggning avses vara igang dygnet runt liksom Fortums som kan vara pafrestande.

Soder om Cementa avser Stockholms Hamn planldgga lager for flytande fartygsbransle bl a
LNG pa samma yta som Fortum 2004 ville upplata for LNG-lager men DLV havdade skulle
ligga for nara Hjorthagens bostader. Lagret flyttades till Norvik. Bunker for fartygsbransle
pa Loudden ska forsvinna 2019. Bunkring i Bergs oljehamn i Nacka ar osaker men Circle-K
har bestritt uppségning och menar att terminalen ar av strategisk betydelse och vill bli kvar.
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Stockholms stad finner platsen nedanfor Hjorthagskyrkan lamplig. Sbk héanvisar till behov fér
Forsvarsmakten, Energimyndigheten, MSB, Trafikverket och Lansstyrelsen att sékerstélla en
langsiktigt hallbar struktur for regionens forsorjning av flytande drivmedel. M a o att beakta
forsorjningen under normala férhallanden, men dven under stérda férhallanden som vid en

storre samhallskris och vid hojd beredskap. - DLV anser regionens behov ej maste ligga har.

Vi anser Cementa, Fortum och LNG for
Stockholms Hamn oldmpliga p g a risk
for dammexplosioner, forodande LNG-
explosioner och riskfulla transporter.
Det besannas av en stor natur-/fossilgas-
explosion i Osterrike 11/12 2017 med
dddsoffer och flera skadade trots att
anlaggningen lag langt fran samhallen.
En extremt kraftig small foljdes av 100-
tals meter hoga lagor och andra brander.
Rutor sprangdes, bilar smalte. Italien
drabbades av bortfall av gas och utlyste
nodlage for gas i energisektorn. Krav att
stoppa utbyggnad av naturgasnéatet och
satsning pa fornybara energikallor kom. | Natur-/fossilgasexplosionen bortom Baumgarten — foto Tomas Hulik

Omvarldens oro gor att sabotage-/krigsrisk okar - planomradet utgor 1:a klassens bombmal!
Hela innerstadens varmeforsorjning, cementindustri och hamnarnas bunker kan slas ut direkt.
Farligt lackage kan uppsta framst vid transport, lastning, lossning men aven lagring. MKBs
skyddsavstand ar generellt sma nar det galler LNG men branschen motarbetar langre avstand.
DLV havdar att utlackande LNG antand genom en gnista kan orsaka forédande explosioner.
Risk finns med tat battrafik i omradet. En stor del &r stora Finlandsfarjor, som transporterar
tusentals manniskor, fordon m m genom hamnomradet. Risk finns for omgivningen, T-bana,
Liding6-/Hamnvégstrafik, Hjorthagens bostader, som ligger ovanfor skulle kunna antandas.
DLV anser att nedlagd befintlig branslehamn och lager bor rustas pa Stora Hoggarn i Lidingo,
Stockholms 1:a oljehamn, dven anvénd av militaren. Ons hamn dit olje- och LNG-lager kan
flytta ar i behov av sanering och upprustning som &garen ej bryr sig om - lackage har pagatt.

Ovrig mark ost om Lidingéviagen utom Norra Hamnvéagen avser Sth Exergi (Fortum) planera
for energiproduktion med nya branslelager (bl a Seveso). DLV lamnar separata synpunkter.

Norra Hamnvégen anges fortsatt ha ett pendelcykelstrak mellan city och Lidingd samt bil- och
busstrafik pa Norra Hamnvégen i nord-sydlig riktning. Reservat for Sparvag City loper langs
LidingGvagen och p g a planerade verksamheter utan hallplats vilket DLV skulle vilja dndra.
Men bara miljofarlig verksamhet laggs Gster om Hjorthagen och da kan sparvagen ej ga nara.
Risk for explosion p g a utlackande LNG eller petroleum fran Stockholms Hamn, damm fran
Cementa och damm eller bransle fran Sth Exergi blir stor risk av gnista fran sparvagnen. Anda
klubbades avtalen igenom utan nagra yttranden sent pa exploateringsnamndens méte! Beslut
togs da det angavs darfor angeldget att besluta om de tre markanvisningarna samtidigt.

.
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DLVs forslag 1999 ovan att bygga ett Ropstens brygga med bostader med skyddande kontor
som Akers brygga i Oslo pa omrade 6ster om Hjorthagen med 6verdéackning av Lidingdvagen
fick berém av sbk for gott miljotank, god kommunikationslésning och kontakt med vattnet.

Minst tva dédades och ett 70-tal skadades nar LNG-tankbil korde in i framforvarande lastbil i
motorvégsko vid Bologna i Italien den 6 augusti 2018. Utlackande bransle orsakade brand
runt fordonen. Efter en stund borjade LNG nerkyld till -162 grader snabbt lacka langs marken
och stiga uppat med minskande kyla. Gasen antandes dérpa i en enormt stor explosion. DLV
har visat att detta hander relativt ofta framfor allt vid olycka pa motorvag. En sammanstotning
mellan betongbil och LNG-tankbil i Norra lankens tunnel skulle fa forédande konsekvenser
vid en explosion, som fa om ens ndgon som vistas dar skulle dverleva. Stockholm utreder att
omleda riskfyllda transporter fran tunnel under Hagastaden till ytan men ej fér Norra lanken.
Det &r uppenbart att LNG-industrin inte vill se skarpta skyddsavstand och det r nagot dven
MSB uttalat. Ett manniskoliv varderas forsakringsmassigt till ca 22 miljoner SEK men bran-
schen anser tydligen det &r billigare for dem att betala &n vad 6kade skyddsavstand kostar!

DLV anser planforslaget medfor negativa konsekvenser for kulturmiljo och for riksintresset
Stockholms innerstad med Djurgarden samt Nationalstadsparken. Anpassningen till naturen,
fronten mot vattenrummen och Stockholms inlopp. Vyerna fran viktiga utsiktspunkter, blick-
fang, kontakten med vattnat. Stadssiluetten med begransade hushéjder dar i stort sett bara
kyrktornen och offentliga byggnader tillatits hoja sig 6ver mangden, dvs Stockholms sardrag.

Det finns ej tradition for hdga byggnader i Energi-
hamnen, tvartom. Utblickarna fran Oxberget mot
Hjorthagen och sdderut i Lilla Vértan ar av stor
betydelse for att forsta tidiga bosattningar har. Vid
Liljeholmen langs vattnet finns flera hoga hus nu.
Lovholmen ma ha tradition av Cementindustri,
Norra Vartan hade kollager med lastkran samt lag
smaindustri. T o m 1913 fanns persontrafik pa jvg
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Per Schonning, ordf DLV



